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54 Method for adapting a vehicle beam and headlight unit 

57 A method for adapting a vehicle beam 
during negotiation of curves, wherein, for 
generation of a cornering beam, a beam 
distribution with greater horizontal range of 

dispersion than that of the dipped beam is [see original for drawing] 

superposed on a dipped beam with a dipped- 

beam distribution. As the beam distribution with 

broader horizontal range of dispersion there is 
^ superposed a fog-beam distribution of a fog 

^ lamp. 

A headlight beam for generation of a cornering 

beam with a dipped-beam distribution, wherein 
*2 a fog-beam distribution can be superposed on 

m the dipped-beam distribution. 
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g) Verfahren zur Anpassung eines Fahrzeuglichtes und Scheinwerfereinheit 

3) Verfahren zur Anpassung eines Fahrzeuglichtes bei Kur- 
venfahrten, wobei zur Generierung eines Kurvenlichtes 
einem Abblendlicht mit einer Abblendliohtverteilung eine 
Lichtverteilung mit einem groSeren horizontalen Streube- 
reich als der des Abblendlichtes aufgeschaJlet wird. Als 
Lichtverteilung mit einem groBeren horizontalen Streube- 
reich wird eine Nebeilichtverteilung eines Nebellichtes auf- 
geschaitet. 

Scheinwerferlicht zur Erzeugung eines Kurvenlichtes mit 
einer Abblendlichtverteilung, wobei der Abbiendliehtvertei- 
fung eine Nebeiiichtverteitung aufschaltbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Anpassung 
eines Fahrzeuglichtes bei Kurvenfahrten und/oder in 
Kreuzungsbereichen. 

Die Erfindung betrifft weiterhin eine Scheinwerfe- 
reinheit zur Erzeugung eines Kurvenlichtes mit einer 
hierfflr ausgelegten Reflektor-Flache. Diese Funktion 
eignet sich gleichzeitig als Schlecht-Wetter-Licht 

Zur Anpassung eines Fahrzeuglichtes bei Kurven- 
fahrten sind Scheinwerfer bekannt die in Abhangigkeit 
von einem Kurvenradius bzw. Lenkeinschlag um eine 
vertikale Achse verschwenkt werden. Dies bedarf einer 
zus&tzlichen Schwenkeinrichtung, ist kostenintensiv und 
zudem mit einem erb.6b.ten Platzbedarf in der Karosse- 
rie eines Fahrzeuges verbunden. 

Weiterhin ist aus der EP 0 661 193 Al ein Scheinwer- 
fer bekannt, dessen Reflektor in einem oberen Bereich 
in zwei Qber elektrische Signale bewegliche Segmente 
aufgeteilt ist Die beweglichen Segmente werden in Ab- 
hangigkeit von einer seitlichen Neigung eines Motorca- 
des, die von einem Sensor registriert wird, gesteuert 
Eine solche Steuerung einzelner Reflektor-Segmente ist 
mechanisch aufwendig, teuer und stdranf&Uig. Anderer- 
seits ist es naturlich sinnvoll, auch bei Kurvenfahrten die 
StraBenrander seitlich gut auszuieuchten, ohne beim 
Geradeausfahren entgegenkommenden Verkehr zu 
blendea 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein 
preisgunstiges sicheres und einfaches Verfahren zu 
schaff en, daB die StraBenrander auch bei Kurvenfahrten 
gut aus leuchtet, ohne beim Geradeausfahren den ent- 
gegenkommenden Verkehr zu blenden. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelSst, 
daB zur Generierung eines Kurvenlichtes einem Ab- 
blendlicht mit einer Abblendlichtverteilung eine Licht- 
verteilung mit einem groBeren horizontalen Streube- 
reich als der des Abblendlichtes auf geschaltet wird. 

Dieses Verfahren kommt ohne ein mechanisches Ver- 
schwenken in horizontaler Richtung bzw. um eine verti- 
kale Achse aus und ist daher kostengunstig mit elektro- 
nischen Mitteln zu verwirklichen. Dabei wird ein spe- 
zielles Kurvenlicht geschaffen, das den entgegenkom- 
menden Verkehr nicht blendet 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform des Ver- 
fahrens wird der Abblendlichtverteilung eine Nebel- 
lichtverteilung, in Abhangigkeit von der Kurvenfahrt 
helligkeitsreguliert, aufgeschaltet Die Helligkeitsregu- 
lierung der Nebeilichtverteilung erfolgt fiber eine ge- 
taktete Gleichstromversorgung mit einem modulierten 
Puls-Pause-Verhaitnis. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form des Verfahrens wind die Nebeilichtverteilung in 
Abhangigkeit von einer seitlichen Fahrzeugneigung 
aufgedimmt 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
kfinnen die aufeinander abgestimmten Grundlichtver- 
teilungen, wie Abblendlichtverteilung, Nebeilichtvertei- 
lung und Fernlichtverteilung Qber eine elektronische 
Ansteuerung kombiniert werden. Bei einer seitlichen 
Fahrzeugneigung ist es zudem moglich, durch Ver- 
schwenken eines das Kurvenlicht erzeugenden Reflek- 
tors um seine Mittelachse, die durch die Fahrzeugnei- 
gung veranderte horiz ntale Ausrichtung des Kurven- 
lichtes auszugleichea 

Weitere Aufgabe der Erfindung ist es, eine Schein- 
werfereinheit zu schaffen, mit der das erfindungsgema- 
Be Verfahren durchfuhrbar ist 



Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
daB der Abblendlichtverteilung eine Nebeilichtvertei- 
lung aufschaltbar ist 

Durch das Aufschalten der Nebeilichtverteilung auf 
5 die Abblendlichtverteilung wird auf infache Weise ein 
Kurvenlicht mit einer besseren Seitenausleuchtung er- 
zielt 

GemaB einer bevorzugten AusfQhrungsform weist 
die Scheinwerfereinheit einen Reflektor auf, der mit ei- 

io ner AbblendlichtflSche zur Generierung der Abblend- 
lichtverteilung, einer Nebellichtflache zur Generierung 
der Nebeilichtverteilung und einer Fernlichtflache zur 
Generierung der Fernlichtverteilung versehen ist Die 
Grundlichtverteilungen sind aufeinander abgestimmt 

is Die Abblendlichtverteilung wird durch eine erste Lam- 
pe erzeugt und die Nebel- und Fernlichtverteilung wird 
durch eine zweite Lampe erzeugt Die zweite Lampe ist 
mit einer GlQhwendel zur Erzeugung der Nebeilichtver- 
teilung und mit einer Glfihwendel zur Erzeugung der 

20 Fernlichtverteilung versehen. Die Scheinwerfereinheit 
weist eine elektronische Ansteuerung auf, die als ein auf 
einem Mikrocontroller basierendes System ausgebildet 
ist, das Signaleingange Qber Algorithmen verknopf t und 
die Grundlichtverteilungen kombiniert 

25 Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist der Reflektor um eine horizontale Mittelachse durch 
einen Elektromotor verschwenkbar. Der Elektromotor 
wird ebenfalls Qber die elektronische Ansteuerung an- 
gesteuert Dadurch ist es mSglich, eine durch eine seitli- 

30 che Neigung des Fahrzeuges auftretende Veranderung 
der horizontalen Ausrichtung des Kurvenlichtes durch 
Verschwenken des Reflektors auszugleichea 

Weiteren Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus 
der nachfolgenden ausfohrlichen Beschreibung und den 

35 beigefugten Zeichnungen, in denen bevorzugte Ausfflh- 
rungsformen der Erfindung beispielsweise veranschau- 
lichtsind. 
In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine Darstellung einer Abblendlichtverteilung 
40 auf einer 10 m entfernten Wand; 

Fig. 2 eine Darstellung einer Nebeilichtverteilung auf 
einer 10 m entfernten Wand; 

Fig. 3 eine Darstellung einer Fernlichtverteilung auf 
einer 10 m entfernten Wand; 
*5 Fig. 4 eine Darstellung der Verteilung von Abblend- 
licht und aufgeschaltetem Nebellicht auf der 
10-m-Wand, 

Fig. 5 eine Darstellung der Lichtverteilung von Ab- 
blendlicht und aufgeschaltetem Fernlicht auf der 
so 10-m-Wand, 

Fig. 6 eine vereinfachte Darstellung einer Vorderan- 
sicht eine Reflektors; 

Fig. 7 eine vereinfachte dreidimensionale Darstellung 
des Reflektors von Fig. 6 und 
55 Fig. 8 eine Seitenansicht eines um eine Mittelachse 
durch einen Elektromotor schwenkbaren Reflektors mit 
schematisch dargestellter Ansteuerung. 

Eine Fahrzeugscheinwerfereinheit (1) besteht im we- 
sentlichen aus einem Reflektor (2\ einer ersten Lampe 
go (3), einer zweiten Lampe (4X einem Elektromotor (5) 
und einer elektronischen Ansteuerung (31). 

Der Reflektor (2) ist, wie aus Fig. 6 zu ersehen ist in 
vertikaler Richtung in einen oberen Bereich (6), einen 
mittleren Bereich (7) und einen unteren Bereich (8) auf- 
65 geteilt Der obere Bereich (6) ist als eine Abblendlicht- 
flache (9) ausgebildet Die AbblendlichtflSche (9) weist 
ein erstes Zentrum (10) mit einer ersten Durchsteck6ff- 
nung (11) auf. Durch die erste Durchsteckdffnung (11) 
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kann von der Rfickseite (12) des Reflektors (2) die erste 
Lampe (3) eingesetzt werden. Die Abblendlichtflache (9) 
ist so ausgebildet daJJ eine Abblendlichtverteilung (36) 
ebe horizontale Streubreite (13) von etwa ±20 bis 25 
Grad aufweist siehe Fig. 1. Durch die relativ geringe 5 
Streubreite (13) wird u. a. eine gute und homogene Vor- 
feldausleucntung und groBe Reichweite erzieJt Der 
mittlere Bereich (7) ist als Nebellichtflache (14) und der 
untere Bereich (8) ist als Fernlichtflache (15) ausgebildet 
mit einer Nebellichtverteilung (37) bzw. einer Fernlicht- 10 
verteilung (38), die jeweils in der Fig. 2 bzw. Fig. 3 dar- 
gestellt sind. Die Nebellichtflache und die Fernlichtfla- 
che (IS) weisen ein zweites Zentrum (16) mit einer zwei- 
ten Durchsteckdffnung (17) auf. Die zweite Lampe (4) 
wird von der Rflckseite (12) in die zweite Durchsteckdff- 15 
nung (17) des Reflektors (2) eingesteckt Die Nebellicht- 
flache (14) ist so ausgebildet, daB das Nebellicht eine 
horizontale Streubreite (18) von etwa ±45 bis 50 Grad 
aufweist Die Nebellichtverteilung ist auf die Abblend- 
lichtverteilung aufschaltbar. Es ergibt sich dann eine 20 
kombinierte Lichtverteilung gemafl Fig. 4. Ein AnschluB 
an das Abblendlicht ist dem Bereich von ±20 bis 25 
Grad mit etwa 4 Ix gewahrieistet Die Fernlichtflache 
(15) ist so ausgebildet, daB das Fernlicht eine horizontale 
Streubreite (19) von etwa ±35 bis 45 Grad aufweist 25 
Das Fernlicht ist auf das Abblendlicht aufschaltbar. Es 
ergibt sich dann eine weitere kombinierte Lichtvertei- 
lung gemaB Fig. 5. 

Die erste Lampe (3) ist als H7-Lampe mit einer Ab- 
blendlichtwendel ausgebildet, die zweite Lampe (4) ist 30 
als eine H4-Lampe ausgebildet Sie weist eine Abblend- 
lichtwendel auf, die zur Erzeugung des Nebellichtes als 
Nebellichtwendel genutzt wird. Die zweite Lampe (4) 
weist weiterhin eine Fernlichtwendel zur Erzeugung des 
Fernlichtes auf. 35 

Wie in Fig. 8 dargestellt, ist der Reflektor (2) um seine 
Mittelachse (25) scbwenkbar fiber ein Lager (26) gela- 
gert Der Elektromotor (5) ist fiber ein Getriebe (27) mit 
dem Reflektor (2) verbunden und verschwenkt den Re- 
flektor (2) in Abhangigkeit von einer seitlichen Neigung 40 
eines Fahrzeuges. Die elektronische Ansteuerung (31) 
steuert die erste und die zweite Lampe (3, 4) und den 
Elektromotor (5). Die elektronische Ansteuerung (31) ist 
als ein auf einem Microcontroller basierendes System 
ausgebildet, das Signaleingange, beispielsweise den Si- 45 
gnaleingang (32) eines Neigungssensors (33) oder eines 
von einem Fahrzeugfuhrer gesetzten Steuersignals (34), 
fiber Algorithmen verknupft und die Grundiichrvertei- 
lungen (36,37, 38) kombiniert 

Zur Generierung des Kurvenlichtes bzw. der Kurven- 50 
lichtverteilung (32) wird der Abblendlichtverteilung (36) 
eine in ihrer Intensitat bzw. Helligkeit variable Nebel- 
lichtverteilung (37) aufgedimmt Die Aufdimmung er- 
folgt fiber eine in der elektronischen Ansteuerung (31) 
enthaltene elektronische Dimmerschaltung. Die Dim- 35 
merschaltung ist als eine getaktete Gleichstromversor- 
gung mit einem modulierten Puls-Pause-Verhaitnis aus- 
gebildet Dabei wird das Signal eines Neigungssensors 
(33) oder eines Sensors zur Registrierung eines Lenkra- 
dius von der elektronischen Ansteuerung (31) genutzt, 60 
um die Helligkeit der Nebellichtverteilung (37) in Ab- 
hangigkeit von der Fahrzeugneigung bei Kurvenfahrt 
bzw. in Abhangigkeit von dem Lenkradius zu steuern. 
Das Signal des Neigungssensors (33) wird von der elek- 
tronischen Ansteuerung (31) weiterhin genutzt um den 65 
Elektromotor (5) so zu steuern, daB eine Veranderung 
der Kurvenlichtverteilung (35) in horizontaler Richtung 
— verursacht durch die Fahrzeugneigung — durch Ver- 



schwenken des Reflektors (2) ausgeglichen werden 
kann. 

Grundsatzlicb ist es auch mdglich, das Kurvenlicht 
(3S) nicht durch einen einzigen Reflektor (2) der Schein- 
werfereinheit (1) zu generieren, sondern fiber zwei Re- 
flektoren, namlich einen Abblendlichtreflektor eines er- 
sten Scheinwerfers und einen NebeUichtreflektor eines 
zweiten Scheinwerfers. 

Patentansprfiche 

1. Verfahren zur Anpassung eines Fahrzeuglichtes 
bei Kurvenfahrten und/oder in Kreuzungsberei- 
chen, dadurch gekennzeichnet, daB zur Generie- 
rung eines Kurvenlichtes, einem Abblendlicht mit 
einer Abblendlichtverteilung (36) eine Lichtvertei- 
lung mit einem groBeren horizontalen Streubereich 
als der des Abblendlichtes aufgeschaltet wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Lichtverteilung mit einem gr6Be- 
ren horizontalen Streubereich eine Nebellichtver- 
teilung (37) eines Nebellichtes aufgeschaltet wird. 

3. Verfahren nach Anspruch (2), dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Nebellichtverteilung (37) in Ab- 
hangigkeit von der Kurvenfahrt helligkeitsreguliert 
aufgeschaltet wird. 

4. Verfahren nach Anspruch (3), dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Nebellichtverteilung (37) durch 
eine elektronische Dimmerschaltung helligkeitsre- 
guliert wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Nebellichtverteilung (37) 
fiber eine getaktete Gleichstromversorgung mit ei- 
nem modulierten Puls-Pause-Verhaitnis auf das 
Abblendlicht aufgeschaltet wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Nebellichtverteilung (37) in 
Abhangigkeit von einem Lenkradius auf die Ab- 
blendlichtverteilung (36) aufgedimmt wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Nebellichtverteilung (37) in 
Abhangigkeit von einer seitlichen Fahrzeugnei- 
gung auf die Abblendlichtverteilung (36) aufge- 
dimmt wird. 

8. Verfahren nach einem der Ansprfiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB das Abblendlicht das 
Nebellicht und ein Fernlicht in ihren Grundlicht- 
verteilungen (36, 37, 38) aufeinander abgestimmt 
sind und fiber eine elektronische Ansteuerung (31) 
kombiniert werden kfinnen. 

9. Scheinwerfereinheit zur Erzeugung eines Kur- 
venlichtes mit einer Abblendlichtverteilung, da- 
durch gekennzeichnet daB der Abblendlichtvertei- 
lung (36) eine Nebellichtverteilung (37) aufschalt- 
bar ist 

10. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet daB der Abblendlichtverteilung 
(36) eine Fernlichtverteilung (38) aufschaltbar ist 

1 1. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet daB ein Reflektor (2) mit einer Ab- 
blendlichtflache (9) zur Generierung der Abblend- 
lichtverteilung (36), einer Nebellichtflache (14) zur 
Generierung der Nebellichtverteilung (37) und ei- 
ner Fernlichtflache (15) zur Generierung der Fern- 
lichtverteilung (38) versehen ist wobei die Grund- 
lichtverteilungen (36, 37, 38) aufeinander abge- 
stimmtsind. 

12. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 1 1, dadurch 
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gekennzeichnet, daB der Reflektor (2) um eine hori- 
zontale Mittelachse (25) schwenkbar ist 

13. Scheinwerfereinheit nach einem der Anspriiche 
9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB eine die Ab- 
blendlichtverteilung (36) erzeugende erste Lampe s 
(3) und eine die Nebellichtverteilung (37) und Fern- 
lichtverteilung (38) erzeugende zweite Lampe (4) 
mit einer elektronischen Ansteuerung (31) verbun- 
denist 

14. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 13, dadurch io 
gekennzeichnet, daB die elektronische Ansteue- 
rung (31) als ein auf einen Mikrocontroller basie- 
rendes System ausgebildet ist, das Signaleingange 
(32, 34) fiber Algorithmen verknfipft und die 
Grundlichtverteilungen (36, 37, 38) kombiniert 15 

15. Scheinwerfereinheit nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Sen- 
sor (33) zur Registrierung einer seitlichen Neigung 
oder zur Registrierung eines Lenkradius mit der 
elektronischen Ansteuerung (31) verbunden ist 20 
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